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Heringssvar pa forslag til lov om a&ndring af byggeloven

Dansk Erhverv statter omstillingen vaek fra fossile braendstoffer og dekarboniseringen af trans-
portsektoren. Teknologiudviklingen indenfor persontransport er heldigvis voldsom, bade hvad
angar gronne alternativer til benzin- og dieselbiler, men ogsa i forhold til udvikling af selvkerende
biler, nye forretningsmodeller og ejerformer. Det er derfor hejst usandsynligt, at de nuvaerende
fossile teknologier, optankningsbehov og kerselsmgnstre er de samme de naeste 10-15 ar.

Elbiler er den mest lovende teknologi indenfor personbiler i dag, og her er der kommercielle mu-
ligheder for opladningsinfrastruktur. Dansk Erhverv mener derfor, at det bor vere markedet, som
skal drive udrulning af optankning af biler, og omkostningerne dakkes af de virksomheder der
har fortjenesten for opladningerne.

I udarbejdelsen af grund- og neerhedsnotatet til forhandlingerne af bygningsdirektivet blev om-
kostningerne ved infrastruktur for el-biler opgjort til hhv. 5,4-8,2 mio. kr. arligt for etablering af
ladestandere ved opfaerelse af nye erhvervsbygninger, samt 420-630 mio. kr. for etablering af la-
destandere ved eksisterende erhvervsbygninger. Endvidere vurderes forslaget at medfere omkost-
ninger for erhverv pa 7,4 mio. kr. til forberedelse af kabelrar til ladestandere.

Disse omkostninger vurderes at vare lavt sat, og de ber konkretiseres i forbindelse med en evt.
fastseettelse af naermere regler om ladestandere til elektriske keretgjer. Derudover ber berorte
virksomheder og organisationer inddrages i det videre arbejde med implementeringen. Det kan i
den sammenhéeng overvejes, hvilke incitamenter der bar vaere for udrulning af ny infrastruktur til
optankning af biler, safremt det ikke drives af markedet alene.

Konkret i forhold til detailhandlen, s& opholder bilerne sig ikke leenge pa parkeringspladserne, og
det stiller krav til ladeeffekten séfremt en optankning skal give mening. Det betyder igen ogede
infrastrukturomkostninger til opladning.

Dansk Erhverv bidrager meget gerne i det videre arbejde med implementering af forslaget, sa den
kommercielle udrulning af ladeinfrastruktur kan finde sted i takt med udvikling i elbilsparken, og
pa en made hvor infrastrukturomkostningerne ikke overveltes pa tredje part, men baeres af dem
der har fortjenesten eller nytten. Det bar ikke vaere en ekstra gkonomisk byrde for de virksomhe-
der som ikke kan se en kommerciel mulighed i udrulning af ladeinfrastruktur eller andre optank-
ningsmuligheder. Serligt i forhold til eksisterende bygninger er der betydelige omkostninger,
mens de er mindre ved eksisterende erhvervsbyggeri.
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DANSK ERHVERV

Derfor gnsker Dansk Erhverv en strikt implementering af direktivet, som ikke palegger danske
virksomheder yderligere omkostninger.

Med venlig hilsen,

Ulrich Bang
Klima- og energichef
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